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RAPORT DE SPECIALITATE

la proiectul de hotirare privind aprobarea Studiului de Fezabilitate, componenta a serviciilor
de elaborare a Studiului de prefezabilitate, a Studiului de fezabilitate, intocmire a
documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie, intocmire a documentatiei in
vederea obtinerii finantirii proiectului in cadrul PNRR sau prin orice alt program de
finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizirii obiectivului de
investitie”Reabilitare/Modernizare infrastructura feroviara Resita Nord — Timisoara Nord cu
extensie Voiteni — Stamora Moravita frontiera”

Avand in vedere referatul de aprobare al proiectului de hotarare cu nr.TMI12025-011436/20.03.2025
al Primarului Municipiului Timisoara si Proiectul de hotardre privind aprobarea Studiului de
Fezabilitate, componenta a serviciilor de elaborare a Studiului de prefezabilitate, a Studiului
de fezabilitate, intocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie,
intocmire a documentatiei in vederea obtinerii finantarii proiectului in cadrul PNRR sau prin
orice alt program de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizarii obiectivului
de investitie "Reabilitare/Modernizare infrastructura feroviara Resita Nord — Timisoara Nord
cu extensie Voiteni — Stamora Moravita frontiera”,

Facem urmatoarele precizari:
Regiunea de dezvoltare Vest din care fac parte judetele Timis si Caras-Severin alaturi de judetele

Arad si Hunedoara, este una dintre cele 8 regiuni administrative ale Romaniei, avand o suprafata de
32.034 km? (ocupand 13,4% din Romaénia).

Regiunea Vest este traversatd de doud coridoare prioritare europene de transport: Orient-Est
Mediterana si Rin-Dunare.
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Cu o lungime a liniilor de cale feratd de 1.888 km (anul 2019), Regiunea Vest este zona cu cea mai
intinsd retea feroviara de pe teritoriul Romaniei (aproximativ 17,5% din totalul retelei la nivel
national). Cu toate acestea, evolutia din perioada 2011-2019 arata ca reteaua se diminueaza permanent
in Romania.

Raportat la suprafata, lungimea cailor ferate din Regiunea Vest se pozitioneaza pe al doilea loc in
Romania, cu o valoare de 58,9 km/1000 km? (130,4% din media nationala).

Daca raportat la indicatorii vizand lungimea si densitatea retelei, Regiunea Vest este bine pozitionata,
in ceea ce priveste calitatea infrastructurii feroviare, situatia este complet diferita. Analizdnd doar
situatia liniilor electrificate, Regiunea Vest se situeaza pe locul VI in Romania (doar 34,3% din total
sunt electrificate), valoare cu mult sub Bucuresti-Ilfov (93%).

In ceea ce priveste sectiunea Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita
— Frontiera, aceasta are o lungime totald a traseului existent de 117,977 km, care apartin infrastructurii
feroviare publice, aflatd in proprietatea statului si datd in concesiune catre CNCF ,,CFR” S.A.,
conform HG nr. 581 din 1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” S.A. prin reorganizarea SNCFR.

Pentru tronsonul Timisoara Nord — Stamora Moravita — frontierd, pozitiile kilometrice sunt
repartizate astfel:

o Linia 922 Timigsoara Nord — Voiteni (km 1+317 — km 33+650);

o Linia 922 Voiteni — Moravita (km 33+650 — km 59+426);

Pentru tronsonul Resita Nord — Voiteni, pozitiile kilometrice sunt repartizate astfel:
o Linia 922a Voiteni — Resita Nord (km 0+393 — km 60+271).

Linia existenta de cale feratd este cu ecartament normal, cu sine tip 49, cu lungimea de 25,00 m,
traverse din lemn, respectiv traverse din beton (T13, T18), cu prindere indirecta (tip K), iar prisma
caii este din piatra spartd. Pe traseu exista, atat tronsoane de cale cu joante, cat si tronsoane de cale
fara joante. Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de célatori si 60 km/h pentru
trenurile de marfa.

Prin realizarea proiectului de reabilitare/modernizare a liniei ferate Resita Nord — Timisoara Nord cu
extensie Voiteni — Stamora Moravita - frontiera, se preconizeaza a se atinge urmatoarele obiective:

— asigurarea unei conexiuni rapide cu o reducere substantiald a duratei cdldtoriei intre
resedintele de judet Resita si Timisoara, respectiv punctul de trecere a frontierei dintre
Romania si Serbia la Moravita si aeroportul international ,,Traian Vuia”;

— cresterea frecventei trenurilor, a capacitatii de transport Impreund cu decongestionarea
traficului rutier si diminuarea numarului de accidente rutiere produse intre Resita si
Timisoara;

— promovarea transportului feroviar in solutionarea provocarilor globale legate de mobilitate si
dezvoltare durabild, cu inscriere in Obiectivul de Politica 2: ,,O Europa mai verde, cu emisii
scazute de carbon”;

— reducerea consumului de energie si a poluarii,
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— dezvoltarea transportului combinat cu asigurarea unor legaturi sigure si eficiente Intre
resedintele de judet (Timisoara si Resita), localitatile de pe traseu, respectiv cu punctul de
trecere a frontierei, la Stamora — Moravita;

— Imbunatatirea substantiald a infrastructurii feroviare care s permitd sporirea vitezei maxime
la 120 km/h pentru trenurile de calatori si de 80 km/h pentru trenurile de marfa, pe tronsoane
cat mai lungi;

— asigurarea gabaritului de electrificare;

— amenajarea statiilor pentru asigurarea interoperabilitatii in ceea ce priveste lungimea liniilor,
gabaritul de incarcare, facilitati pentru persoane cu nevoi speciale, sarcina pe osie de 22,5 tf
etc.;

— conformitatea infrastructurii si suprastructurii de cale ferata (linie de cale ferata, terasamente,
lucrari de consolidare si aparare, lucrari de arta, instalatii feroviare etc.) cu parametrii tehnici
prevazuti in cadrul legislativ, in standardele si reglementarile nationale si europene in vigoare;

— asigurarea sigurantei depline si a confortului sporit pentru pasageri prin sisteme de
supraveghere, avizare, informare si sonorizare avansate, montare de instalatii de
telecomunicatii  digitale, echipamente pentru aplicafii informatice, instalatii de
radiocomunicatii, cablu de fibra optica;

— asigurarea unor variante de conectare eficienta la Coridorul European Kolin — Viena —
Bratislava — Budapesta — Timisoara — Craiova — Calafat — Sofia — Burgas, prin statia c.f.
Timisoara;

— asigurarea unor variante de conectare rapida si eficienta la Aeroportul International Traian
Vuia din Timisoara;

Obiectivele preconizate a fi atinse prin reabilitarea/modernizarea liniei ferate Resita Nord — Timisoara
Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita — frontierd sunt in concordanta cu obiectivele strategice
generale cuprinse in strategia de dezvoltare a infrastructurii romane.

Obiectivele strategice generale privind dezvoltarea infrastructurii feroviare si obiectivele strategice
specifice asociate acestora, de naturd sd permitd aprofundarea analizei strategice in vederea
identificarii actiunilor necesare 1n scopul realizarii obiectivelor preconizate, sunt:
— Cresterea competitivitafii transportului feroviar pe piata interna:
o cresterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara;
o cresterea vitezelor comerciale realizate, prin reducerea ecartului fata de viteza permisa
de infrastructura feroviara. Cresterea punctualitatii trenurilor;
cresterea eficientei economice a activitatilor de administrare a infrastructurii feroviare;
mentinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor;
cresterea eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare;
imbunatatirea conectivitatii retelei feroviare;
cresterea competitivitatii transportului feroviar de pasageri,
o cresterea competitivitatii transportului feroviar de marfa;
— Integrarea in spatiul feroviar unic european:
o reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridoarelor feroviare internationale;
o reabilitarea si modernizarea infrastructurii retelei TEN-T;
o integrarea in reteaua feroviara europeana de mare viteza;
o sustinerea mobilitatii militare.

o O O O O
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Cele doud obiective strategice sunt complementare, fara a fi disjuncte. Cresterea competivitatii
transportului feroviar reprezintd o preconditie pentru integrarea in spatiul feroviar european care este
proiectat strategic la un nivel ridicat de competitivitate. Pe de alta parte, integrarea in spatiul feroviar
unic european implica inclusiv masuri de natura sa consolideze competitivitatea transportului feroviar
pe piata internd.

Scenarii de analiza

In cadrul definirii scenariilor/optiunilor strategice se propune reabilitarea/modernizarea liniei
feroviare, atat pentru traficul de célatori, cat si pentru traficul de marfa, pentru intreg traseul, in
vederea readucerii cdii de rulare la parametrii de exploatare conform cu normele actuale, inclusiv
pentru cresterea vitezei de circulatie a trenurilor.

In cadrul Studiului de Fezabilitate pentru Reabilitarea/Modernizarea liniei feroviare Timisoara Nord
- Stamora Moravita - Frontiera, au fost aprofundate §i prezentate Beneficiarului 2 optiuni tehnico —
economice, dupd cum urmeaza:

- Componenta A: Timisoara Nord — Stamora Moravita — Frontiera:

o Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferati pentru o vitezd
de pédna la 120 km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de
marfa;

o Scenariul 2 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de
pana la 160 km/h pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

- Componenta B: Resita Nord — Voiteni:

o Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferati pentru o vitezd
de pédna la 120 km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de
marfa — 60% din traseu;

o Scenariul 2 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de
pana la 120 km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa —
75% din traseu.

Principalii indicatori de performanta tehnica:
- Componenta A:

Indicatori minimali Modalitate de masura
Viteza maxima de circulatie 120 km/h
Procentaj de traseu cu viteza maxima 90 %
Sarcina maxima admisa pe osie 22,5 tone/osie
Statii/Halte de miscare/Halta/Punct de miscare 9 buc.
Distanta dintre linii 1n statii 5,00 m
Lungime linie CF (curente/directe) — cale simpla 58 km
Treceri la nivel 23 buc.
Poduri 21 buc.
Podete 19 buc.

- Componenta B:
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Indicatori minimali Modalitate de masura
Viteza maxima de circulatie 120 km/h
Procentaj de traseu cu viteza maxima 60 %
Sarcina maxima admisa pe osie 22,5 tone/osie
Statii/Halte de miscare/Halte/Puncte de miscare 12 buc.
Distanta dintre linii 1n statii 5,00 m
Lungime linie CF (curente/directe) — cale simpla 59 km
Treceri la nivel 35 buc.
Poduri 12 buc.
Podete 119 buc.

Componenta A: Timisoara Nord — Stamora Moravita - Frontiera

In cadrul acestui scenariu, pentru cresterea atractivitatii, a vitezei de circulatie si reducerea duratei de
parcurs se vor propune spre realizare urmatoarele categorii de lucrari la linia c.f. existenta:
infrastructura noua ce va permite viteze cuprinse intre 80 km/h si 120 km/h, in functie de geometria
in plan si profil a caii de rulare (imbunédtétirea geometriei caii pentru a permite viteza de circulatie de
120 km/h);

— 1inlocuirea bretelelor si a traversarilor dubla jonctiune cu schimbatoare de cale simple;

— modernizarea statiilor si haltelor de miscare de pe aceasta linie, adaptand capacitatea acestora,
conform volumului de trafic si necesitatilor tehnologice;

— reabilitarea liniilor din statii (infrastructura si suprastructura cale de rulare);

— 1Inlocuirea/consolidarea/refacerea podurilor;

— 1Inlocuirea/consolidarea/refacerea podetelor;

— sisteme noi de colectarea si evacuarea apelor, inclusiv sisteme de epurare Tnainte de
deversarea apelor catre emisari (separatoare de hidrocarburi);

— podurile noi vor fi prevazute cu cuva de balast;

— constructia drumurilor de intretinere de-a lungul caii ferate (acolo unde nu sunt disponibile
drumuri publice);

— reabilitarea/modernizarea cladirilor statiilor de calatori, incluzand constructiile pasarelelor si
ridicarea nivelului peroanelor, conform recomandarilor expertizelor tehnice si a auditurilor
energetice;

— montarea de panouri fonoabsorbante si/sau solutii alternative (traverse placate cu material
elastic pe talpa in zonele urbane) de reducere a nivelului de zgomot;

— instalatii de centralizare electronicd noi, 1n statii si introducerea sistemului de siguranta
ERTMS (ETCS nivel 2 + GSM-R);

— instalatii de telecomunicatii noi, moderne cu un grad ridicat de fiabilitate, astfel incat sa
asigure calitatea semnalelor fard intreruperea accidentald a comunicatiilor;

— montarea de incélzitoare de macaz pe liniile de primire-expediere, in statii, in halte de miscare
si la ramificatii.

Durata de deplasare estimata privind Scenariul 1 a trenurilor de calatori pentru tronsonul Timisoara

Nord — Stamora Moravita este de 38 de minute. Aceastd duratd este compusa din timpi de mers
sdgeatd si timpi de stationare, conform tabelului de mai jos.
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TIMISOARA NORD - STAMORA MORAVITA (120 km/h)

Nr. Dist. in Km Vitezi max | STATII - HALTE si alte Timpi mers [min]
crt. simpl. cum. [km/h] puncte de oprire sageata opriri
1 0 0 0 Timisoara Nord 0
2 6.8 6,8 85 Timisoara Sud 5 1
3 2,3 9,1 120 Timisoara C.E.T. 1 1
4 5,3 14,4 120 Timiseni Hm. 3 1
5 6,1 20,5 120 Padureni Timis P.M. 3 1
6 4,7 25,2 120 Jebel 2 1
7 9,2 34,4 120 Voiteni 5 1
8 8,8 43,2 120 Deta Hm. 4 1
9 5,6 48,8 120 Denta h. 3 1
10 8.4 57,2 120 Stamora Moravita 4 0
30 8
38

In cadrul Scenariului 1, indicatorii tehnici se prezinta dupa cum urmeaza:

Nr. crt. Criterii U.M. S1 (120 km/h)
1 Lungime traseu total km 58,370
2 Lungime traseu reabilitat km 0,000
3 Lungime traseu modernizat km 57,107
4 Lungime traseu nou executat km 1,263
5 Treceri la nivel buc. 23
6 Poduri buc. 21
7 Podete buc. 19
8 Exproprieri* mp 12.630
9 Statii CF buc. 5
10 Hglte de miscare/Halte/Puncte de buc. 4

miscare

*Nota: In suprafata de Exproprieri prezentata in tabelul anterior, in scopul determinarii indicatorilor
tehnici aferenti lucrdrilor la calea de rulare, s-a tinut seama doar de suprafata de teren necesara a fi
expropriatd, rezultatd din modificarea geometriei cdii de rulare existente. Suprafata totala necesara a
fi expropriata se regaseste in cadrul Anexei 19 la Studiul de Fezabilitate.

Comparatia intre scenariile propuse:

Amplasamentele variantelor analizate in cadrul studiului de fezabilitate nu diferd semnificativ,
deoarece, relieful existent permite rectificarea relativ facild a traseului pentru atingerea unei viteze de
120 km/h, respectiv 160 km/h, ce concorda cu necesitatile de dezvoltare a infrastructurii in vederea

......
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evidentiate in cadrul planurilor de situatie, iar acestea constd modificarea geometriei caii de rulare in
anumite curbe, pentru a spori viteza de circulatie.

Diferentele dintre cele doud variante propuse constau, in principal, din urmatoarele aspecte:
— Traseul caii ferate (sau viteza de maxima de circulatie permisa de traseu);
— Numar de linii din anumite puncte de sectionare;
— Numar de treceri la nivel;
— Suprafata expropriata;
— Infrastructura caii de rulare, acolo unde geometria cdii de rulare o impune;
— Solutia tehnica utilizata pentru poduri.

In ceea ce priveste traseul caii proiectate, Varianta 1 este corespunzdtoare unei viteze maxime de
circulatie de pana la 120 km/h si presupune modernizarea tronsonului feroviar folosind n general
amplasamentul existent al traseului caii ferate (cu rectificari ale traseului mai mici de 2 metri).

Aceasta variantd reprezinta investitia minima propusa pentru modernizarearea tronsonului de cale
ferata, cuprinzand, printre altele, geometrizarea traseului de cale ferata existent cu lucrari minime, in
zonele situate in curbe cu raze mici ce nu permit circulatia cu viteze de peste 120 km/h, curbe care se
regasesc In zona dinspre Nord, la iesire din Statia Timisoara Nord.

In cazul Variantei 2, in care se obtine atingerea vitezei maxime de circulatie de 160 km/h, traseul caii
ferate proiectate paraseste pe alocuri amplasamentul existent, avand un impact mai mare din punct de
vedere al ariilor naturale protejate sau a siturilor arheologice.

Se subliniaza faptul cd, pentru a optimiza rezultatul geometrizarii traseului, in scopul obtinerii unei
cresteri reale a vitezei de circulatie, nu este suficient sa se rectifice numai o anumita parte dintre
curbele de pe traseul existent (adica cele care necesitd dezaxari mai reduse fata de existent), ci trebuie
retrasate si zonele cu succesiuni de curbe, astfel incat sd se obtina segmente de aliniament cu lungimi
de peste 6 kilometri.

Analiza economica
Prezentul isi dovedeste viabilitatea economica si merita finantat, conform principalelor rezultate ale
analizei financiare prezentate in tabelul de mai jos:

. . . . Valori Valori
Indicatori ai performantei . . .
economice ’ incrementale incrementale Comentariu
Scenariul S1 Scenariul S2
VNAF > 0 => societatea profita
Valoarea neta actualizata de pe urma proiectului deoarece
economica (VNAE) 6.636.836.932 6.522.435.226 beneficiile sale depasesc
costurile.
Rata interna a RIRF > 5,5 % => proiectul este
rentabilitatii economice 20,35% 19,34% avantajos pentru societate si
(RIRE) meritd finantat
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. . . . Valori Valori
Indicatori ai performantei . . -
economice ’ incrementale incrementale Comentariu
Scenariul S1 Scenariul S2
B/C supraunitar => societatea
Raport Beneficii / Costuri profitd de pe urma proiectului
. 7,75 5,55 .
Economice deoarece beneficiile sale
depasesc costurile.

Concluziile analizei economice:

Scenariul preferat este Scenariul S1, care prezintd o valoare neta actualizatd economicd mai mare, o
rata internd a rentabilitatii economice superioara ratei de actualizare sociald, mai mare, si un raport
beneficii/costuri economice supraunitar, mai mare.

Componenta B: Resita Nord - Voiteni

In cadrul acestui scenariu, pentru cresterea atractivitatii, a vitezei de circulatie si reducerea duratei de
parcurs se vor propune spre realizare urmatoarele categorii de lucrari la linia c.f. existenta:

— infrastructurd noud ce va permite viteze cuprinse intre 80 km/h si 120 km/h, in functie de
geometria in plan si profil a cdii de rulare (imbunatitirea geometriei cdii pentru a permite
viteza de circulatie de 120 km/h);

— 1Inlocuirea bretelelor si a traversarilor dubla jonctiune cu schimbatoare de cale simple;

— modernizarea statiilor si haltelor de miscare de pe aceasta linie, adaptand capacitatea acestora,
conform volumului de trafic si necesitatilor tehnologice;

— reabilitarea liniilor din statii (infrastructura si suprastructura cale de rulare);

— inlocuirea/consolidarea/refacerea podurilor;

— 1Inlocuirea/consolidarea/refacerea podetelor;

— sisteme noi de colectarea si evacuarea apelor, inclusiv sisteme de epurare Inainte de
deversarea apelor catre emisari (separatoare de hidrocarburi);

— podurile noi vor fi prevazute cu cuva de balast;

— constructia drumurilor de intretinere de-a lungul caii ferate (acolo unde nu sunt disponibile
drumuri publice);

— reabilitarea/modernizarea cladirilor statiilor de calatori, incluzand constructiile pasarelelor si
ridicarea nivelului peroanelor, conform recomandarilor expertizelor tehnice si a auditurilor
energetice;

— montarea de panouri fonoabsorbante si/sau solutii alternative (traverse placate cu material
elastic pe talpa in zonele urbane) de reducere a nivelului de zgomot;

— instalatii de centralizare electronicd moderne cu un grad ridicat de siguranta;

— instalatii de telecomunicatii noi, moderne cu un grad ridicat de fiabilitate, astfel incat sa
asigure calitatea semnalelor fard intreruperea accidentald a comunicatiilor;

— montarea de incalzitoare de macaz pe liniile de primire-expediere, 1n statii, in halte de miscare
si la ramificatii.

Durata de deplasare estimata privind Scenariul 1 a trenurilor de calatori pentru tronsonul Resita Nord

— Voiteni este de 59 de minute. Aceastd duratd este compusa din timpi de mers sageata si timpi de
stationare, conform tabelului de mai jos.

Bd. C.D. Loga nr.1 | 300030 Timisoara | (0256)969 | primariatm@primariatm.ro | www.primariatm.ro Pag. 8 din 13




Primaria Municipiului Timisoara

DIRECTIA GENERALA DE INVESTITII S| MENTENANTA
Serviciul Proiecte de Infrastructura Mare

RESITA NORD - VOITENI (120 km/h) - 60%

Nr. Dist. in Km Viteza max | STATII - HALTE si alte Timpi mers [min]
crt. simpl. cum. [km/h] puncte de oprire sageata opriri
1 0 0 0 Resita Nord 0 0
2 2,1 2,1 45 Calnic h 3 1
3 3,7 5,8 45 Moniom h 5 1
4 32 8,9 45 Coltan h 4 1
5 4,0 12,9 45 Bocsa Montana h 5 1
6 1,7 14,6 45 Vasiova 2 1
7 5,0 19,7 80 Bocsa Romana hc 4 1
8 7,3 27,0 80 Berzovia 5 1
9 3,5 30,5 120 Ghertenis h 2 1
10 6,1 36,6 120 Maureni h 3 1
11 6,7 433 120 Gataia 3 1
12 8,7 52,0 100 Birda hev 5 1
13 9,5 61,5 120 Voiteni 5 1

47 12
59

In cadrul Scenariului 1, indicatorii tehnici se prezintd dupa cum urmeaza:

Nr. crt. Criterii UM. S1 (120 km/h) — 60%

1 Lungime traseu total km 60,530
2 Lungime traseu reabilitat km 0,000
3 Lungime traseu modernizat km 59,774
4 Lungime traseu nou executat km 0,756
5 Treceri la nivel buc. 35

6 Poduri buc. 12

7 Podete buc. 119

8 Tunel km 0,069
9 Exproprieri* mp 7.560
10 Statii CF buc. 3

11 Halte de miscare buc. 9

*Nota:

In suprafata de Exproprieri prezentati in tabelul anterior, in scopul determinarii indicatorilor tehnici
aferenti lucrdrilor la calea de rulare, s-a tinut seama doar de suprafata de teren necesard a fi
expropriatd, rezultata din modificarea geometriei cdii de rulare existente. Suprafata totala necesara a
fi expropriata se regaseste in cadrul Anexei 19 la Studiul de Fezabilitate.

Comparatia intre scenariile propuse:
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Amplasamentele variantelor analizate in cadrul studiului de fezabilitate nu diferd semnificativ,
deoarece, relieful existent permite rectificarea relativ facild a traseului pentru atingerea unei viteze de
120 km/h, pe tronsonul Voiteni — Bocsa, ce concorda cu necesitatile de dezvoltare a infrastructurii in
vederea cresterii competitivitatii acesteia si calitatii serviciilor, diferentele dintre cele 2 scenarii
propuse fiind evidentiate in cadrul planurilor de situatie, iar acestea consta modificarea geometriei
caii de rulare Tn anumite curbe, pentru a spori viteza de circulatie.

Diferentele dintre cele doua variante propuse constau, In principal, din urmatoarele aspecte:
— Traseul caii ferate (sau viteza de maxima de circulatie permisa de traseu);
— Numar de linii din anumite puncte de sectionare;
— Numar de treceri la nivel;
— Suprafata expropriata;
— Infrastructura cdii de rulare, acolo unde geometria cdii de rulare o impune;
— Solutia tehnica utilizatd pentru poduri si podete.

In ceea ce priveste traseul caii proiectate, Varianta 1 este corespunzitoare unei viteze maxime de
circulatie de pana la 120 km/h, pentru 60% din traseu, si presupune modernizarea tronsonului feroviar
folosind 1n general amplasamentul existent al traseului caii ferate (cu rectificari ale traseului mai mici
de 2 metri).

Aceasta varianta reprezintd investitia minima propusa pentru modernizarearea tronsonului de cale
ferata, cuprinzand, printre altele, geometrizarea traseului de cale ferata existent cu lucrari minime, in
zonele situate in curbe cu raze mici ce nu permit circulatia cu viteze de peste 120 km/h, curbe care se
regdsesc pe tronsonul Resita — Bocsa.

In cazul Variantei 2, in care se obtine atingerea vitezei maxime de circulatie de 120 km/h, pe 75%
din traseu, traseul caii ferate proiectate pardseste amplasamentul existent, avand un impact mai mare
din punct de vedere al ariilor naturale protejate sau a siturilor arheologice.

Se subliniaza faptul ca, pentru a optimiza rezultatul geometrizarii traseului, in scopul obtinerii unei
cresteri reale a vitezei de circulatie, nu este suficient sa se rectifice numai o anumita parte dintre
curbele de pe traseul existent (adica cele care necesitd dezaxari mai reduse fati de existent), ci trebuie
retrasate si zonele cu succesiuni de curbe, astfel incat sd se obtina segmente de aliniament cu lungimi
de peste 6 kilometri.

Analiza economica
Prezentul isi dovedeste viabilitatea economica si meritd finantat, conform principalelor rezultate ale
analizei financiare prezentate in tabelul de mai jos:

. . . . Valori Valori
Indicatori ai performantei . . -
. ’ incrementale incrementale Comentariu
economice . .
Scenariul S1 Scenariul S2

VNAF > 0 => societatea
7.202.830.697 7.144.098.977 | profita de pe urma
proiectului deoarece

Valoarea neta actualizata
economica (VNAE)
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Indicatori ai performantei
economice

Valori
incrementale
Scenariul S1

Valori
incrementale
Scenariul S2

Comentariu

beneficiile sale depasesc
costurile.

> % => i
Rata interna a rentabilitatii RIRF> 3,5 % => proiectul

economice (RIRE) 25,94% 24,69% este. avgntajo'sv pentru
societate si merita finantat

B/C supraunitar ~ =>

Raport Beneficii / Costuri soc1etatea. proﬁ.té de pe
11,90 8,36 | urma proiectului deoarece

Economice .. <
beneficiile sale depasesc

costurile.

Concluziile analizei economice:

Scenariul preferat este Scenariul S1, care prezintd o valoare neta actualizatd economicd mai mare, o
ratd internd a rentabilitatii economice superioara ratei de actualizare sociald, mai mare, si un raport
beneficii/costuri economice supraunitar, mai mare.

Valoarea Investitiei
Componenta A: Timisoara Nord — Stamora Moravita - Frontierd

Valoare C+M:
Lei, fara TVA Lei, cu TVA
1.647.767.983,40 1.960.843.900,24

Valoare deviz general:
Lei, fara TVA Lei, cu TVA
2.127.964.690,33 2.528.558.931,41

Realizarea obiectivului de investitie este propusd spre finantare, ca proiect de rezerva, in cadrul
Programului Transport (PT) 2021-2027 - Prioritatea de Investitii 4: Cresterea eficientei céilor ferate
romane — Obiectivul Specific RSO3.1. Dezvoltarea unei retele TEN-T sustenabile, reziliente in fata
schimbarilor climatice, inteligente, sigure si intermodale, de la bugetul de stat si/sau alte surse legal
constituite.

Componenta B: Resita Nord — Voiteni

Valoare C+M:
Lei, fara TVA Lei, cu TVA
1.074.314.863,77 1.278.346.364,30

Valoare deviz general:
Lei, fara TVA Lei, cu TVA
1.408.885.137,54 1.674.160.537,02

Realizarea obiectivului de investitie este propusa spre finantare din fonduri externe nerambursabile,
de la bugetul de stat si/sau alte surse legal constituite.

in vederea evitarii dublei finantiri pe anumite categorii de lucriri, se atrage atentia asupra faptului c
pe traseul Componentei B: Resita Nord — Voiteni, este prevazut a fi realizat si implementat un proiect
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de tip Renewal care vizeaza inlocuirea cadrului de piatrd spartd — traverse si prinderi — sind de cale
feratd, finantat prin PNRR — Pilonul I: Tranzitie Verde — Componenta C4: Transport Sustenabil.

1. DURATA DE REALIZARE SI ETAPELE PRINCIPALE (graficul de realizare a
investitiei)
Esalonarea Investitiei
a) Durata de realizare a investitiei pentru Componenta A: Timisoara Nord — Stamora Moravita —
Frontiera: 50 luni
— Proiectare si obtinere avize: 8 luni;
— Executie lucrari: 45 luni (suprapunere 3 luni cu perioada de Proiectare).
b) Durata de realizare a investitiei pentru Componenta B: Resita Nord — Voiteni: 60 luni
— Proiectare si obtinere avize: 8 luni;
— Executie lucrari: 55 luni (suprapunere 3 luni cu perioada de Proiectare).

Proiectul pentru obiectivul de investitii Linia de cale ferata de pe traseul Resita Nord — Voiteni
— Componenta B se va realiza pe doua faze, dupa cum urmeazia: Faza 1 — Reinnoirea liniei de
cale ferati, finantare cuprinsd in cadrul programului Planul National de Redresare si
Rezilienta PNRR, respectiv Faza 2 — Modernizarea liniei de cale ferata, care se va finanta din
orice alt program de finantare, din ciclul financiar 2021 -2027, buget de stat sau alte surse de
finantare legal constituite.

Fata de cele precizate mai sus, prezentul proiect de hotarare are la baza:

e prevederile O.U.G. nr. 83 din 16 noiembrie 2016 privind unele masuri de eficientizare a
implementdrii proiectelor de infrastructura de transport, unele masuri in domeniul
transporturilor, precum si pentru modificarea si completarea unor acte normative

e prevederile Legii nr. 227/2015 privind Codul fiscal, cu modificarile si completarile ulterioare;

e prevederile Legii nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificarile si completarile
ulterioare;

e art. 35 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, care stabilesc ca
autoritatile deliberative pot aproba colaborarea sau asocierea pentru realizarea unor lucrari si
servicii publice locale.

e art. 44 alin. (1), (2) si (3) din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, care permit mai
multor autoritdtii contractante sa deruleze in comun proceduri de achizitii publice.

e art. 7 sectiunea a-3-a Studiul de fezabilitate din H.G. nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadrul al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

e O.U.G. nr. 12 din 7 iulie 1998 (republicata) privind transportul pe caile ferate romane si
reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, precum si pentru modificarea si
completarea unor acte normative

e HCL nr. 462 din 27.11.2020 privind aprobarea Acordului de parteneriat incheiat pentru
dezvoltarea de proiecte comune de transport si mobilitate in judetele Caras-Severin si Timis
incheiat intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul Caras-Severin si Judetul
Timis,

e HCL nr. 60 din 23.02.2021 privind aprobarea Acordului de Asociere incheiat in vederea
achizitionarii in comun a serviciilor de realizare a Studiului de Prefezabilitate (dupa caz) si a
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Studiului de Fezabilitate pentru obiectivul de investitie:”Reabilitare/Modernizare
infrastructura feroviara Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita
- frontierd” intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul Caras-Severin si Judetul
Timis,

- HCL nr. 219 din 30.05.2024 privind aprobarea Acordului de Asociere incheiat in vederea
implementdrii Etapei I: ”Lucrari de tip renewal” din cadrul Componenetei B: Resita Nord —
Voiteni (definitd in ghidul PNRR: lucrari de reinnoire infrastructura feroviara pentru sectiunea
Resita Nord — Voiteni), parte a obiectivului de investitie “Reabilitare/Modernizare
infrastructura feroviard Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita
frontierd”

e Protocolul nr. 3839/29.01.2024 incheiat intre Municipiul Resita, Municipiul Timisoara,
Judetul Caras-Severin, Judetul Timis si Compania Nationald de Cai Ferate CFR SA.

e Contractul de prestari servicii pentru elaborarea Studiului de prefezabilitate, a Studiului de
fezabilitate, Tntocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect tehnic si executie,
intocmire a documentatiei in vederea obtinerii finantarii proiectului in cadrul PNRR sau prin
orice alt program de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizarii obiectivului
de investitie ”Reabilitare/Modernizare infrastructurd feroviard Resita Nord — Timisoara Nord
cu extensie Voiteni — Stamora Moravita frontiera”, incheiat la data de 12 ianuarie 2022 intre
Muncipiul Resita, Municipiul Timisoara, Judetul Caras-Severin, Judetul Timis si SC Metroul
SA, plus actele aditionale cu modificarile si completarile ulterioare.

e Avizul Consiliului Tehnico — Economic nr. 7 / 22.02.2024 — emis de Compania Nationald de
Cai Ferate CFR SA.

Temeiul legal al emiterii unei hotdrari a autoritdtii deliberative il constituie dispozitiile art. 129
alin. 2 lit. b) si lit. d) coroborate cu alin.4 lit. d) si alin. 7 lit. k), art. 139 alin. 1 si alin. 3 lit. a), lit. ),
lit. h), art. 196 alin. 1 lit. a), art. 197 alin.1, alin. 2 si alin. 4 si art. 198 alin. 1 si alin. 2, art. 240, art.
243 alin. 1 lit. a) din O.U.G. nr. 57/03.07.2019 privind Codul administrativ, modificat si completat.

Avand in vedere prevederile legale expuse in prezentul raport, apreciez ca proiectul de hotarare
privind aprobarea Studiului de Fezabilitate, componenta a serviciilor de elaborare a Studiului de
prefezabilitate, a Studiului de fezabilitate, Intocmire a documentatiei tehnice pentru achizitie proiect
tehnic si executie, intocmire a documentatiei In vederea obtinerii finantarii proiectului in cadrul
PNRR sau prin orice alt program de finantare din ciclul financiar 2021-2027, in vederea realizarii
obiectivului de investitie”’Reabilitare/Modernizare infrastructurad feroviara Resita Nord —
Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita frontiera”, intocmita de catre SC
Metroul SA, conform Anexei 1 la proiectul de hotarare, indeplineste conditiile pentru a fi supus
dezbaterii si aprobarii plenului consiliului local.
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